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(5) Vorrichtung zum insbesondere Verteilen und Lagern von Gutern 

Es wird eine Vorrichtung zum Verteilen und Lagern von 
Gutern vorgeschlagen, bei der die Guter (12) uber eine Hu- 
beinrichtung (56) auf Lagerbereiche verteilt werden, die 
sternformig von dem Hub- bzw. Senkweg der Hubeinrich- 
tung ausgehen. Die Hubeinrichtung selbst fuhrt neben der 
Hub- und Senkbewegung auch eine Drehbewegung (72) aus. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung zum 
insbesondere Verteilen und Lagern von Gutern wie z.B. 
Karosserien, Kraftfahrzeugteilen oder Kraftfahrzeugen s 
mit in Qbereinander angeordneten Ebenen vorhandenen 
Bereichen zur Aufnahme der G liter, die mittels einer 
Hubeinrichtung zu bzw. von den Bereichen verteilt bzw. 
entnehmbar sind 

Bei entsprechenden, insbesondere als Lager ausgebil- to 
deten Vorrichtungen erfolgt ein Verteilen bzw. Entneh- 
men der Guter durch uberlagerte Vertikal- und Hori- 
zontalbewegungen der Hubeinrichtung. Die Lagerbe- 
reiche seibst befinden sich zu beiden Seiten des Fahrwe- 
ges der Hubeinrichtung. Entsprechende Vorrichtungen 15 
sind raumgreifend Ferner sind erhebliche Fahrtzeiten 
der Hubeinrichtungen und damit Zugriffszeiten fur die 
Guter in Kauf zu nehmen, wenn z.B. ein Verteilen bzw. 
Entnehmen von Guter bezuglich der Lagerbereiche er- 
folgt, die weit auseinanderliegen, also z.B. ein Lagerbe- 20 
reich im vorderen Bereich der untersten Etage der einen 
Lagerseite und der andere im hinteren Bereich der 
obersten Etage der anderen Lagerseite liegt Die Rich- 
tung des Gutes, wie es in den Lagerbereich eingebracht 
wird, hangt ferner davon ab, wie das Gut seibst in der 25 
Hubeinrichtung angeordnet ist 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine Vor- 
richtung der eingangs genannten Art so auszubilden, 
daB eine Vorrichtung bei konstruktiv einf achem Aufbau 
kompakt ausgebildet ist, wobei gleichzeitig das Vertei- 30 
len bzw. Aufnehmen der Guter zeitlich verkurzt werden 
soil, ohne daB hinsichtlich des Lagerraumes EinbuBen 
hinzunehmen sind 

Die Aufgabe wird erfindungsgemaB im wesentlichen 
dadurch gelost, daB die Bereiche der Ebenen in etwa as 
sternformig von dem Hub- und Senkweg der Hubein- 
richtung ausgehen und daB die Hubeinrichtung oder 
eine die Gtiter aufnehmende mit der Hubeinrichtung 
verbundene Trageinrichtung drehbar ausgebildet ist 
Durch die erfindungsgemaBe Lehre ist folglich die Mog- 40 
lichkeit gegeben, durch eine Vertikal- und Drehbewe- 
gung, die vorzugsweise uberlagert sind, uberaus schnell 
jeden gewunschten Lagerbereich anzufahren, wobei 
aufgrund der Drehbewegung seibst auBerdem die Mog- 
lichkeit geschaf fen ist, das Lagergut vorwarts oder ruck- 45 
warts dem Lagerbereich zuzufuhren, ohne daB darauf 
zu achten ist, wie das Lagergut ursprunglich der Hub- 
bzw. Trageinrichtung zugefuhrt worden ist. Mit anderen 
Worten fungiert die Hubeinrichtung zum einen als ver- 
tikales Transportmittel und zum anderen als Verteiler- 
drehscheibe. Dabei kann selbstverstandlich die Hub- 
bzw. Trageinrichtung mit den von bekannten Lagern 
versehenen Fordereinrichtungen wie z.B. Schlitten, Ket- 
ten oder Skids ausgerustet sein, um uber Transferein- 
richtungen das Gut in die Lagerbereiche abzugeben 
bzw. von diesem zu entnehmen. Das Gut seibst kann 
unmittelbar auf der Hub- bzw. Trageinrichtung oder 
uber z.B. Paletten oder Traggestelle abgestutzt werden, 
die dann mit den Fdrdereinrichtungen zu deren Trans- 
port zusammenwirken. Vorzugsweise ist die Hub- bzw. 
Trageinrichtung fur einen Drehbereich von 360° ausge- 
bildet Seibst verstandlich kann ggf. auch mit einem 
Drehwinkel von nur 180° gearbeitet werden, insbeson- 
dere dann, wenn die Guter in beliebiger Ausrichtung 
den Lagerbereichen bzw. -platzen zugefuhrt bzw. ent- 
nommen werden konnen. 

Nach einer Ausfuhrungsform ist die Hubeinrichtung 
auf einer Dreheinrichtung wie Drehkranz abgestutzt 
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bzw. geht von einer Dreheinrichtung aus. Bevorzugter- 
weise ist vorgesehen, daB die Hubeinrichtung einen vor- 
zugweise uber mit einem Antrieb zusammenwirkende 
Elemente wie Ketten und Seile anheb- bzw. absenkba- 
ren Hubwagen umfafit, der bodenseitig die drehbar ge- 
lagerte Trageinrichtung aufweist Der Hubwagen seibst 
fuhrt folglich nur die translatorische Bewegung aus, wo- 
hingegen die Drehbewegung von der Trageinrichtung, 
die die zu verteilenden bzw. aufzunehmenden Guter 
aufnimmt, vollzogen wird Die translatorische und die 
rotatorische Bewegung ist dabei vorzugsweise ebenfalls 
uberlagert, um in kurzester Zeit gewunschte Positionen 
anfahren zu kdnnen. 

Nach einem eigenerfinderischen Vorschlag ist des 
wetteren vorgesehen, daB von dem Hubwagen Fuh- 
rungselemente wie Fuhrungsschienen ausgehen, die au- 
Berhalb des Transport weges fur die Guter verlaufen 
und die in im Bereich der Ebenen stationar angeordnete 
FOhrung wie FQhrungsbocke eingreifen. Hierdurch ist 
sichergestellt, daB bei der Hub- und Senkbewegung des 
Hubwagens unkontrollierte Bewegungen unterbleiben, 
die andernfalls dazu fQhren konnten, daB z.B. auf der 
Trageinrichtung gestapeltes Gut auseinanderfallt. Da- 
durch, daB die Fuhrungselemente wie FQhrungsschie- 
nen von dem Hubwagen seibst ausgehen und sich nicht 
in den Transportweg der Guter erstrecken, ergibt sich 
der Vorteil, daB ein Ein- und Ausfahren der GOter an 
jeder beliebigen Stelle, also fiber den gesamten Dreh- 
umfang erfolgen kann. Eine entsprechende Ausgestal- 
tung von Fuhrungselementen und Fuhrungen kann 
selbstverstandlich auch fur Lagervorrichtungen benutzt 
werden, bei denen die Hubwagen nur horizontale bzw. 
vertikale Bewegungen durchfuhren. 

Insbesondere ist die erfindungsgemaBe Lehre fur ein 
Lager fur Guter wie Karosserien und Kraftfahrzeugtei- 
le mit in ubereinander angeordneten Etagen vorhande- 
nen Lagerbereichen, in die bzw. von denen die Guter 
uber eine Hubeinrichtung einbringbar bzw. entnehmbar 
sind, realisierbar, die sich dadurch auszeichnet, daB die 
Lagerbereiche in etwa sternformig von dem Hub- und 
Senkweg der Hubeinrichtung ausgehen und daB die 
Hubeinrichtung oder eine von dieser ausgehende die 
Guter aufnehmende Trageinrichtung drehbar ausgebil- 
det ist 

Ferner ist die erfindungsgemaBe Lehre fur eine Park- 
einrichtung fur Kraftfahrzeuge mit in abereinander an- 
geordneten Etagen vorhandenen Parkpiatzen, in die 
bzw. von denen die Kraftfahrzeuge uber eine Hubein- 
richtung wie Aufzug einbringbar bzw. entnehmbar sind, 
geeignet, bei der zumindest die unmittelbar an der Hub- 
einrichtung angrenzenden Parkplatze im wesentlichen 
stern fdrmig von dem Hub- bzw. Senkweg der Hubein- 
richtung ausgehen und die Hubeinrichtung bzw. eine 
von dieser ausgehende die Kraftfahrzeuge aufnehmen- 
den Trageinrichtung drehbar ausgebildet ist. 

Die Vorrichtung seibst kann aus einer Stahl-Ahimini- 
unvKonstruktion bestehen. Selbstverstandlich besteht 
auch die Mdglichkeit, die Lagerebenen z.B. in Beton 
auszubilden, wobei die Ebenen vorzugsweise mittig von 
der Hubeinrichtung durchsetzt werden, damit zu alien 
Seiten gleiche Platzverhaltnisse zur Verfugung gestellt 
werden. 

Die erfindungsgemaBe Lehre bietet folglich im we- 
sentlichen die Vorteile einer Platzersparnis und eines 
schnellen Zugriffes fur die zu lagernden Guter bzw. 
Kraftfahrzeuge bei gleichzeitiger Wartungsfreundlich- 
keit Insbesondere ist die erfindungsgemaBe Vorrich- 
tung auch geeignet, in bestehenden GebSuden nach- 
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traglich eingebaut zu werden, da erwahntermaBen nur 
ein geringer Platzbedarf bei optimaler Raumausnut- 
zung erforderlich ist 

Weitere Einzelheiten, Vorteile und Merkmale erge- 
ben sich nicht nur aus den Anspriichen, den diesen zu 
entnehmenden Merkmalen — fur sich und/oder in 
Kombination — , sondem auch aus der nachfolgenden 
Beschreibung von in der Zeichnung dargestellten be- 
vorzugten Ausfuhrungsbeispielen. 

Es zeigen: 

Fig. 1 eine Prinzipdarstellung einer Vorrichtung zum 
Lagern von Gutern im Langsschnitt, 

Fig. 2 eine Draufsicht der Vorrichtung nach Fig. 1, 

Fig. 3 eine Ausfuhrungsform einer ais Parkeinrich- 
tung ausgebildeten Vorrichtung, 

Fig. 4 die Ausfuhrungsform nach Fig. 3 in einer um 
90° gedrehten Stellung, 

Fig. 5 eine Draufsicht der Vorrichtung gemafl Fig. 3 
und 4, 

Fig. 6 eine OetaildarsteDung einer Hubeinrichtung 
und 

Fig. 7 eine Draufsicht der Hubeinrichtung gemaB 
Fig. 6. 

In den Fig. 1 und 2 ist eine Prinzipdarstellung einer 
erfindungsgemaBen Vorrichtung (10) zum Lagern von 
Gutern (12) dargestellt, die in ubereinander verlauf en- 
den Ebenen (16), (18), (20), (22), (24), (26), (28) in ge- 
wunschten Bereichen (30), (32), (34), (36), (38), (40). (42), 
(44), (46), (48), (50), (52) gelagert und zu einem spateren 
Zeitpunkt wieder entnommen werden sollen. Die ver- 
schiedenen Ebenen (16) bis (28) mit den Lagerbereichen 
(30) bis (52) konnen in einem zB. aus Beton bestehenden 
Gebaude (54) oder auch in einer Stahlkonstruktion an- 
geordnet sein. In der Mitte des Gebaudes (54) umgeben 
von den Lagerbereichen (30) bis (52) ist eine Hubein- 
richtung (56) angeordnet, die ublicher Bauart sein kann. 
Vorzugsweise umfaBt die Hubeinrichtung (56) einen 
Hubwagen (58), der fiber z.B. Seile oder Ketten (60), die 
mit einem oberhalb der obersten Ebene bzw. Etage (28) 
angeordneten Antrieb (64) zusammenwirken, angeho- 
ben bzw. abgesenkt wird. Drei Positionen sind dabei in 
der Fig. 1 eingezeichnet, und zwar eine unterste und 
eine oberste sowie eine mittlere Position, die durchge- 
zogen dargestellt ist Wie die Fig. 1 erkennen laBt, ist 
der Antrieb (64) im Bereich eines Daches (62) angeord- 
net, das das Gebaude (54) abdeckt Ober eine Drehein- 
richtung (66) wie z.B. einen Drehkranz ist eine Tragein- 
richtung (68) mit dem Hubwagen (58) verbunden. Die 
Trageinrichtung (68) nimmt dabei das Fdrdergut (62) 
auf, um es in einer gewunschten Ebene (16) bis (28) 
einem bestimmten Lagerbereich (30) bis (52) zuzufuh- 
ren. Die Obergabe von der Trageinrichtung (68) in den 
gewunschten Lagerbereich (30) bis (52) erfolgt dabei 
uber eine Transfereinrichtung (70) bekannter Bauweise. 
So kann das Gut (12) z.B. uber Ketten von der Tragein- 
richtung (68) in den Lagerbereich (34) der Etage (20) 
ubergeben bzw. von diesem entnommen werdea 

Mittels der drehbaren Veriagening der Trageinrich- 
tung (68) besteht die Moglichkeit, wahrend der Hub* 
bzw. Senkbewegung des Hubwagens (58X also durch 
scheinbares Verkurzen bzw. Verlangern des Seils bzw. 
der Kette (60), das Gut gleichzeitig zu drehen (angedeu- 
tet durch Pfeil (72)). Hierdurch ergibt sich der Vorteil, 
daB wahrend der Hubbewegung die Trageinrichtung 
(68) bereits in die vorgesehene Ausfahrlinie gedreht 
wird, um bei Erreichen der gewunschten Etage unmit- 
telbar auf den anzusteuernden Lagerbereich ausgerich- 
tet zu sein. Dadurch, daB die Trageinrichtung (68) be- 



vorzugterweise um 360° drehbar ist, kann im gewunsch- 
ten Umfang das Gut (12) unabhangig von dessen Anord- 
nung in der Trageinrichtung (68) "vorwarts bzw. ruck- 
warts'* in den gewunschten Lagerbereich eingebracht 

5. werden. Gleiches gilt bezuglich der Abgabe aus der 
Vorrichtung (12), also wenn das aus einem Lagerbereich 
(30) bis (52) entnommene Gut uber die Hubeinrichtung 
(56) entnommen und Qber eine nicht dargestellte Trans- 
fereinrichtung nach auBen abgegeben wird Ein diesbe- 

io zugliches Gut ist in Fig. 1 mit dem Bezugszeichen (74) 
versehen. 

In den Fig. 3 bis 5 ist die erfindungsgemaBc Lehre 
anhand einer Parkeinrichtung erlautert, wobei jedoch in 
bezug auf die Fig. 1 und 2 fur gleiche Elemente gleiche 
15 Bezugszeichen benutzt werden. Die von dem Gebaude 
(54) umgebene Parkvorrichtung(76) weist ubereinander 
angeordnete Etagen (14) bis (28) auf, die jeweils um eine 
Hubeinrichtung (78) sternformig angeordnete Parkplat- 
ze (30) bis (52) umfassen. Die Hubeinrichtung (78) ist 
20 dabei vorzugsweise mittig in dem Gebaude (54) ange- 
ordnet ErfindungsgemaB wird durch die Hubeinrich- 
tung (78) eine uberlagerte Hub- bzw. Senkbewegung 
und Drehbewegung erzielt, um schnellstmoglichst in das 
Par kh aus (76) einfahrende Kraftfahrzeuge (82) ge- 
25 wiinschten Parkplatzen (30) bis (52) in einer der Etagen 
(16) bis (28) zuzufuhren bzw. von diesen zu entnehmen. 
Im Ausfuhrungsbeispiel wird das einzuparkende Fahr- 
zeug (82) uber eine nicht naher bezeichnete elektrische 
Grenzwertabtastung und unter Berucksichtigung her- 
30 kommlicher Sicherheitsbestimmungen auf einen in der 
untersten Etage (14) vorhandenen Hilfswagen (84) ge- 
fahren und dort automatisch verriegelt Mittels einer 
nicht dargestellten Transfereinrichtung wird der auf 
dem Hilfsforderer (84) vorhandene Pkw (82) einer Stell- 
as flache (88) der Hubeinrichtung (78) zugefuhrt Die Hub- 
einrichtung (78) kann dabei in Form eines Aufzuges aus- 
gebildet sein. 

ErfindungsgemaB weist die Hubeinrichtung (78) ne- 
ben einen eine Hub- bzw. Senkbewegung ermdglichen- 

40 den Antrieb auch eine Dreheinrichtung auf, wodurch 
der vertikalen Bewegung eine Drehbewegung uberla- 
gert wird. Die Drehbewegung kann dabei uber eine im 
Bodenbereich der Hubeinrichtung (78) vorhandene 
Dreheinrichtung wie Drehkranz (90) bewerkstelligt 

45 werden. Mit anderen Worten ist die Hubeinrichtung (78) 
auf einer Bodenflache (86) drehbar verlagert Bei gro- 
Ben Hohen der Hubeinrichtung (78) kann des weiteren 
im Dachbereich ein Drehlager (80) vorgesehen sein, um 
die Hubeinrichtung (78) gegenuber der sie aufnehmen- 

50 den Konstruktion abzustutzen. 

Sobald die Plattform (58) eine vorprogrammierte Eta- 
ge (16) bis (28) erreicht hat und ein Andocken erfolgt ist, 
wird uber eine nicht dargestellte Transfereinrichtung 
der Hilfswagen (84) auf den gewunschten Parkplatz (30) 

55 bis (42) geschoben. Hierzu konnen Fuhrungsschienen 
vorgesehen sein, um eine richrige Positionierung des 
Hilfswagens (84) und damit des Kraftfahrzeuges (82) zu 
gewahrleisten. Sodann wird die Hubplattform (88) auf 
einen anderen Parkplatz ausgerichteU um z.B. ein Kraft- 

60 fahrzeug aus dem Parkhaus (86) herauszubringen, oder 
aber unmittelbar in die unterste Ebene (14) bewegt, um 
ein weiteres Kraf tfahrzeug aufnehmen zu konnen. 

Ist in den Fig. 1 bis 5 die Hubeinrichtung (78) mittig in 
dem Gebaude (54) angeordnet, so kann selbstverstand- 

65 Hch in Abhangigkeit von den ggf. unterschiedlichen 
Parkplatz- bzw. Lagerbereichen auch eine auBermittige 
Anordnung gewahlt werden. 

Den Rg. 6 und 7 ist eine bevorzugte Ausfuhrungs- 
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form einer Hubeinrichtung (90) zu entnehmen, die es 
ermoglicht, daB eine Hub- und Senkbewegung mit einer 
Drehbewegung Qberlagert wird, wobei gleichzeitig si- 
chergestelh ist, daB das zu lagernde/sortierende bzw. zu 
entnehmende Gut wie z.B. Kraf tfahrzeugkarosserie (92) s 
jedwede Position in einer angefahrenen Etage einneh- 
me.n kann. Die Hubeinrichtung (90) besteht dabei aus 
einem Hubwagen (94), der fiber einen Hubantrieb (100) 
mittels z.B. Hubseile (96) und Gegengewichtsseile (98) 
anhebbar bzw. absenkbar (Pfeil (102)) ist Bodenseitig ist io 
an dem Hubwagen (94), der aus z.B. ein Rechteck bilden- 
den Traversen zusammengesetzt sein kann, ist fiber eine 
Dreheinrichtung (104) eine Trageinrichtung (106) dreh- 
bar verlagert, die die Gfiter wie Kraftfahrzeugkarosse- 
rie (92) aufnimmt Die drehbare Verlagerung kann dabei is 
fiber einen Kugeldrehkranz oder ahnliches erfolgen. 
Hierdurch wird sichergesteilt, daB die Trageinrichtung 
(106) unabhangig von der Hub- bzw. Senkbewegung 
(Pfeil (102)) des Hubwagens (94) gleichzeitig um vor- 
zugsweise zumindest 360° (Pfeil (108)) bewegt werden 20 
kann, so daB sich die im Zusammenhang mit den Fig. 1 
bis 5 beschriebenen Vorteile zum Lagem/Sortieren und 
Entnehmen des Gutes (92) ergeben. 

Damit die Hub- und Senkbewegung des Hubtisches 
(94) ermoglicht wird, sind Ffihrungseinrichtungen erfor- 25 
derlich, die sich erfindungsgemaB aus von dem Hubwa- 
gen (94) ausgehenden Fuhrungsschienen (110) und im 
Boden- bzw. Deckenbereich der ubereinander angeord- 
neten Etagen stationar angeordnete Ffihrungen zusam- 
mensetzea 30 

Im Ausfuhrungsbeispie) der Fig. 6 sind beispielhaft 
die Decken bzw. Bodenbereiche mit den Bezugszeichen 
(112) und (114), die Etagen mit den Bezugszeichen (116), 
(118) und (120) und die Fuhrungsbocke mit den Bezugs- 
zeichen (122) und (124) versehea Wie insbesondere die 35 
Fig. 6 verdeutlicht, gehen die Fuhrungsschienen (110) 
von dem Hubwagen (94) oberhalb der horizontalen Be- 
wegungslinie fur das Transportgut (92) aus, so dafi eine 
Beeintrachtigung bei der Obergabe von der Hubein- 
richtung (9) in die angesteuerte Etage und deren Lager- 40 
bereich nicht erfolgt Demzufolge wird der Vorteil er- 
zielt, daB auf jeder Etage (1 16), (1 18) und (120) fiber den 
gesamten Drehumfang an jeder Stelle das Fordergut 
(92) abgegeben bzw. entnommen werden kann, sofern 
entsprechende Forder- und Transfereinrichtungen vor- 45 
handen sind 

ErwahntermaBen erfolgt der Transport von der Hub- 
einrichtung (98) in die einzelnen Lagerbereiche und um- 
gekehrt mittels von z.B. aus Hoch regal lagern bekannten 
Transporteinrichtungen wie z.B. Ketten, Zahnstangen, 50 
Schlitten, Wagen, Rollen oder ahnliches und entspre- 
chender Transfereinrichtungen. 

Patentanspruche 

55 

1. Vorrichtung zum insbesondere Verteilen und La- 
gern von GO tern wie Karosserien, Kraftfahrzeug- 
teilen oder Kraftfahrzeugen mit in ubereinander 
angeordneten Ebenen vorhandenen Bereichen zur 
Aufnahme der Gfiter, die mittels einer Hubeinrich- 60 
tung zu bzw. von den Bereichen verteilt bzw. ent- 
nehmbar sind, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Bereiche (30, 32, 34, 36, 38, 40, 42, 44, 46, 48, 50, 52) 
der Ebenen (16, 18, 20, 22, 24, 26, 28, 1 16, 1 18, 120) in 
etwa sternformig von dem Hub- und Senkweg der 65 
Hubeinrichtung (56, 78, 90) ausgehen und daB die 
Hubeinrichtung oder eine die Gfiter (12, 82, 92) 
aufnehmende mit der Hubeinrichtung verbundene 
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Trageinrichtung (68, 106) drehbar ausgebildet ist 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Dreh- und die Hub- bzw. die 
Senkbewegung der Hubeinrichtung (56, 78, 90) 
bzw. Trageinrichtung (68, 106) fiberlagerbar sind. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Hubeinrichtung (78) auf einer 
Dreheinrichtung wie Drehkranz (90) abgestfitzt ist 

4. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Hubeinrichtung (56, 90) einen 
fiber mit einem Antrieb (64, 100) zusammenwirken- 
de Elemente wie Ketten oder Seile (60, 96) anheb- 
baren bzw. absenkbaren Hubwagen (58, 94) um- 
faBt, der bodenseitig die drehbar gelagerte Trag- 
einrichtung (68, 106) aufweist 

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB von dem Hubwagen (94) Ffihrungs- 
elemente wie Fuhrungsschienen (1 10) ausgehen, die 
auBerhalb des Trans portweges fur die Gfiter (92) 
verlauf en und die in im Boden- bzw. Deckenbereich 
(1 12, 1 14) der Ebenen (1 16, 1 18, 120) stationar ange- 
ordnete Ffihrungen wie Fuhrungsbocke (122, 124) 
eingreifen. 

6. Lager ffir Gfiter wie Karosserien oder Kraftfahr- 
zeugteilen mit in ubereinander angeordneten Eta- 
gen vorhandenen Lagerbereichen, in die bzw. von 
denen die Gfiter fiber eine Hubeinrichtung ein- 
bringbar bzw. entnehmbar sind, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Lagerbereiche (30, 32, 34, 36, 38, 
40, 42, 44, 46, 48, 50, 52) in etwa sternformig von 
dem Hub- und Senkweg der Hubeinrichtung (56) 
ausgehen und daB die Hubeinrichtung oder eine 
von dieser ausgehende die Gfiter (12) aufnehmende 
Trageinrichtung (68) drehbar ausgebildet ist 

7. Parkeinrichtung ffir Kraftfahrzeuge mit in uber- 
einander angeordneten Etagen vorhandenen Park- 
platzen, in die bzw. von denen die Kraftfahrzeuge 
fiber eine Hubeinrichtung wie Aufzug einbringbar 
bzw. entnehmbar sind, dadurch gekennzeichnet, 
daB zumindest unmittelbar an der Hubeinrichtung 
(78) angrenzende Parkplatze (30, 32, 34, 36, 38, 40, 
42, 44, 46, 48, 50, 52) im wesentlichen sternformig 
von dem Hub- bzw. Senkweg der Hubeinrichtung 
(78) ausgehen und daB die Hubeinrichtung oder 
eine von dieser ausgehende Kraftfahrzeuge auf- 
nehmende Trageinrichtung drehbar ausgebildet ist 

8. Vorrichtung nach zumindest einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Hub- bzw. Trageinrichtung (56, 78, 90) um vor- 
zugsweise zumindest 360° drehbar ist 
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